Liebe Mahi-Fans!

Anbei findet Thr den Testbericht des Mahindra CJ 540 Classic 2,11 47kW, wie er ohne Differentialsperre auch
in Osterreich bis 1996 zu haben war.

© Wir bedanken uns bei Mike Boger fiir das Ubermitteln/Scannen des Artikels aus dem Jahre 1993!

Um Missverstindnissen vorzubeugen:
Produktionsstétten sind Indien und Griechenland.

Endmontagen gab und gibt es (teilweise noch) in:
e Deutschland
e Slowakei
e Ungarn

Die 75%-ige Differentialsperre an der Hinterachse war der deutschen Version aus Werdau aus gesetzlichen
Griinden vorgeschrieben. Nach Osterreich kamen stets die puristischen Versionen aus Griechenland.

Hinweis:
(Die Darstellung ist rein informativ — das Copyright liegt bei den Autoren der Berichte).

Viel Spass beim Lesen des Testberichts.
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Testbericht OFFROAD 1993
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im hinduistisch geprigten Indien gilt die Wiedergeburt
als fester Bestandteil des Lebenszyklus. Selbst Automo-
bile scheinen davon nicht ausgenommen, Seit Jahrzehn-
ten entstehen bei Mahindra & Mahindra Ltd. in Bombay
Lizenz-Nachbauten friiherer Jeep-Modelle aus den USA in
immer neuen Varianten. Zwei Mahindra-Modellen, dem
CJ 340 und dem verlangerten CJ 540, wurde sogar ein
weiteres Leben in deutschen Landen zuteil. Seit Anfang
des Jahres erfolgt deren Endmontage im sédchsischen
Werdau. Ein CJ 540 durchlief die OFF ROAD-Testprozedur
und muBte sich die Frage gefallen lassen, was das einst
fiir Militirs konzipierte Geldndegerdt im Zeitalter der
Freizeitfahrzeuge zu bieten hat
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Loblicher Rickschritt: Die vorderen Blinker wanderten beim aktuellen Modell wieder in die Originalposition

L el A AT 20 S

Von Ulrich Kohstall

\I."Ill‘“ ist eine feine Sache

Da baut man einen Wagen einfach
ohne bedeut
paar Jahrze hinweg, und schon sche
er, it den  Atdtributen  klassisch  oder
nostalgisch umrankt, jeder Kritik zu ent
schweben, 5o binich chen, signalisicrt der
aus Indien stammende Mahindra C1 540
mit ciner Mischung aus Trotz und Charme
Eine Gnade der frithen Geburt des in sei-
ner Grundform 40 Jahre alien Jecp Cl 3B
Abkommlings, Mag dic Aura des Echien
und Unvergiinglichen auch der Grund fiir
die Sympathie scin, dic der blaue CJ1 530
spontan  hervorruft, so sind weihevolle
Warie fur den Mahindra noch zu frith. Das
fiir weniger als 30000 DM kiufliche Stiick
Vergangenheit steht mit seinen vier wenig
origmalgetreuen Breitrefen fest aufl dem
Boden der Realitit. Den Anforderungen

we Anderunpen dber ein

des neuzeitlichen Alltags machte er Eingst
Zugestindnisse. Mit geinderter Innencin
richtung,  Dieselmotor, grolformatisen
Heckleuehien und dem verliingerien Rad-
stand zeigt der C1 540 den Traditionalisten,
dald er kem Fall filrs Museum ist. Aber
vielleicht fir die [.5\:_l|i|.'i]-_' Fahrt zur Arben?

Der Einstieg durch die Stoffuire '
ahne Verrenkungen. Ein klarer Vorzog des
Sdier pegentiber dem 35 Zemtimeter kirze
ren CJ 340, Ein weiterer Vorteil Bildt sich
aul dem kunstlederbezogenen Sportsessel
erleben, Der Lingsverstellbercich pewihn
auch  Grobgewachsenen  pentigend  Ab-
stand vom Hach stehenden Lenkrad und
danut eine geradezu herrschaltliche Sitzpo-
sition, Dem entsprechen auch die Raum
verhiilinisse, die dank siweilstehender Be
grensuangcn 1'|h'|]|,'||\. L|-,]|]u;|_:_~._-|]|1_':|| wWir
ken, Und wenn der Blick dann iber dic
karge Einrichtung wandert, stellt sich aul
dem Gesicht des Mahindra-Fahrers der
'.:|1'1‘;|h. sulriedend Ausdruck ¢in. derschon
beim ersten Rundgang um den Wagen zu
beobachten war. Das Wort Verarbeitung
hat tiir dic in dieser Hinsicht friither nich
verwihnten Mahindra-Betreiber wieder ei
nen neuen Klang, Nirpendwo die Spur von
schlampercien. Hier wuchs nur zusam-
men, was augenschemlich auch zusammen
gehiort. Das Wissen um dic Hintergriinde
cheser Verlemerungen entlockt dem Fah
rer sogar den Anflug cines Lichelns: Wiih
rend man sonst gerne High-Tech-Produkte
i Billig-Lohn-Lindern zusammenschraiu-
hen Eibt, kommit das Dritte-Welt-Auto Ma
hindra in Teilen zur Endmontage in eine
der reichsten Industrienationen. Eine lro
nie der \lllc\lnli'_lll|_'\'_|'\|\'|ln'|ll|.' Sen “x‘:_'_lﬂll
dhieses Jahres werden alle Mahindra fir den
dentschen Markt sttt in Indien oder Grie-
chenland nun in Deutschland, genauer ge-
sagl am ber Zwickau gelegenen Werdan
monticr!

Zu DDR-Zeiten fertigten  hier 2300
Werktitige  zuniichst  Landwirtschafisan
hiinger und Spezialaufbauten, spiiter Ach
sen und Karosseneteile fir den Trabant

Heute sind in den noch unter Treuhandver-
waltung stehenden Fahrzengwerken Wer-
dau 24 Mitarbeiter damit beschiiftige, grol



formatige Kisten auszupacken, um aus dem
Inhalt in Handarbeit Mahindras entstehen
zu lassen, 60 Prozent der Teile kommen
direkt aus dem Mahindra-Mutterland In-
dien. 40 Prozent aus der Produktionsstitte
in Ciricchenland, der Rest. vorwicgend
Elektrik, wird in deutschen Landen zuge-
kauft. An eine automatisierte Montage ist
gar nicht zu denken. Dice Fertigungstole
ranzen der weitgereisten Bauteile, die je-
dem  mitteleuropiiischen Qualitiitsprifer
die Triinen in die Augen treiben, erfordemn
JI.II\'LL'I]I[HIEL‘ Nacharbeiten. Bei dieser Gele-
genheit verzinken dic Werdauer gleich die
Karosseriebleche. Vor Ort erfolgt anschlic-
Bend die Lackierung in RAL-Farben nach
Wahl. Bis der Mahindra jene Qualitiit er
reicht, mit der auch die verwohnie deut-
sche Klientel im Alltag leben kann, Zum
Beispiel eben auf dem Weg zur Arbeit
Inzwischen ist die Vorgliihkontrollampe
erloschen. Ein kurzer Dreh am Ziind-
schliissel und der Vierzylinder-Saugdiesel
geht spontan ans Werk, Ein weiterer Dreh
am Leerlaufeinstellknopf reduziert auch im
Kaltlauf die Vibrationen von Eruptions-
stiirke auf ein bestiindiges Beben, das dem
Mahindra-Besitzer bald cbenso  vertraut
sein wird, wie der kernige Motorklang, Der
fehlenden  Servounterstiitzung  bewulit,
greift der Fahrer beim Ausparken zundichst
kraftvoll ans Lenkrad, um sogleich ver-
bliifft festzustellen, wie butterweich die
Richtungsinderung von der Hand geht
Auch withrend der Fahrt, muls man leider
hinzufiigen, Die extrem indirekie Ausle-
gung der Lenkung fiithrt zusammen mit
dem miilligen Geradeauslaul dazu, dabh
man. ganz wie im Lkw, das Lenkrad stets
ctwas in Bewegung héilt, um cinem einmal
cingeschlagenen Geradeauskurs zu folgen.
Die damit verbundene Unhandlichkeit bt
in der Stadt niemals den Eindruck aufkom-
men, in einem Wagen zu sitzen, der in
Wahrheit etwa so lang ist wie ein Opel
Die Vorwiirtsgiinge. vier an der
Zahl, sind hingegen prizise defimert und
lassen sich ebenfalls ohne Anstrengung ein-
legen. Thre kurze Auslegung eginnt dem
Benutzer., wenn es die Sttuation erfordert,
das kindliche Vergniigen cines becindruk-
kend flotten Ampelstarts. Das urwiichsige
Temperament des von Peugeot iibernom-
menen, dort aber mit dem Ende des 504
ausgemusterten Saugdiesel wul das seimge
hinzu und beweist, dalh ausreichende Lei
stung cin relativer Begriff ist. 64 PS aus ]
Litern Hubraum sind dem Mahindra ge-
nug. damit den Fahrer auch an Steigungen
me ein Gefithl der Kraltlosigkeit iiber-
kommt, Licgt ¢in Stiick Autobahn auf sei
nem Weg, peinigen ihn andere Probleme.
Versucht er etwa zum Uberholen von Lkw
die EqI::I'L'hHF:_'l.“\t-h\\||1\.“.&"1\L'i: van 113 km/h
auszukosten, licgen der nahe der Nenn-
drehzahl briillende Motor und das knat-
ternde Verdeck im stiindigen Wettstreit um
die Vorherrschaft im Konzert der Fahrge-
rausche. Der Mahindra-Chauffeur Kibt es
bald beim Unentschieden bewenden. ent-
flicht dem Radau in Geschwindigkeitsbe-
reiche unterhalb 90 km/h und sicht der
Ankiindigung der ersehnten Ausfahrt mit

Corsa.

Mahindra €J 540 Classic

Motor Flissigkeitsgekiihlter 4-Zylinder-
Diesel-Reihenmotor  (Wirbelkam-
mer), wvome langs eingebaut,
Sfach gelagerte Kurbelwelle, seit-
lich liegende Nockenwelle (Zahn-
radantrieb),  Verteilereinspritz-
pumpe; Olwechselmenge 51

Hubraum 2112 cm’

Bohrung = Hub 90 % 83 mm

Verdichtung 224:1

Lelstung 47 KW (64 PS) bel 4500 U/min

Max. Drehmom. 122 Nm bei 2000 UWmin

Leistungsgew. 27,2-38.3 kg/kW
{20,0-28,1 kg/FS)

Literleistung __22_:3_ KW/ (303 PSH)

Kraft- Heckantrieb, Frontantrieb  zu-
{ibertragung  schaltbar; Differentialbremse
(75%) hinten; 4-Gang-Schait-

getriebe mit Gelandereduktion

Ubersetzungen I 3,986; I: 2.268; IN: 1,473
IV: 1,000; R: 5351; Strafe:
1,000; Geldnde: 2 465; Achs-
antrieb: 5380

Gesamtuntersetzung in W/G: 52.86; maximales
Drehmoment an jedem Rad dabei 1612 Nm bei
etwa 5 km/h (Reifen 235/75 R 15)

Fahrwerk vorne Starrachse an Blattfedern;
hinten Starrachse an Blattfedern

Bremsaniage  Zwelkreis;  saugluftunterstitzt;
vorne Trommeln, hinten Trom-
meln; Handfeststellbremse auf die
Getriebeausgangswelle wirkend

Lenkung Schnecken-Rollen; 5% Umdre-
hungen; Lenkrad-(> 385 mm

Felgen 7 % 15 Stahl

Reifen 235/T5R 15

Karosserie  Leiterrahmen; aufgeschraubte of-
fene Kombikarosserie; 2 Stoff-
tiiren; einteilige, links angeschia-
gene Hecktiire; 6 Sitzplatze

Gewichte (Angaben In kg

Zulassiges Gesamtgewicht 1800

Leergewicht, Werksangabe 1260

Testwagen, voligetankt 1280

Zuladung, Testwagen 520

Anhdngelast, gebremst 1800

ungebremst 400

Dachilast e

Elekirische  Batterie 12 V/90 Ah
Anlage Lichtmaschine 12 /420 W (35 A)
Mefiwerte bei km-Stand 1378
Hdchstge- 113,3 km/h bei
schwindigkeit 4525 U/min im [V, Gang
| Beschleu- 0- 80km/h 20,65
nigung 0-100km/h 4185
1 km stehender Start 4533
Elastizitat B0-100km/himIV. Gang 30,08
Abweichungen Anzeige km/h real km/h
Geschwindig- 60 59.6
keit 80 T
100 98,1
Anzeige km real km
Stracke 100 98,9
Innengerdusch belkm/h dB (A)
im V. Gang B0 76
80 78
100 a4
Vo 113,3 o
Leerauf 67
Verbrauch Diesel 11100 km
jm Test Minimal 7.9
Maximal 14,3
Testdurchschnitt 1.3

nach ECE-Norm keine Angaben erhéltlich

Tankinhalt 401

Reichweite

max. 506/min, 280 km

| Abmessungen {Angaben in mm)
LxBxH 3745 »x 1600 = 1830
Radstand 2311
Spurwh 130011300
Wendekreis 126m
Bodenfreihait min. 215
Baschungswinkel wh 54°/33°
Rampenwinke! 27°
Innenhohe uber Sitzen w/h 985/810
Sitzftache Lange v/h 435/300
Knigraumh 295
Laderaum Lange 1080-1180

Breite 910-1230
Hihe 1150
Heckoffnung  Breite 885-1230
Hohe 1140
Ladehdhe 690



Freuden entgegen. Zumal auch dic miiBioe
Wirkung der Bremsen bei hohem Tempo
permanent eing ebenso hohe Aufmerksam-
ket des Fahrers verlangt,

Besser withlt man eine gemtitliche Land-
strallenctappe. die nicht einmal zwingend
gut ausgebaut sein mulb. Die Blatdfedern
des C) 540 sind keineswegs von so gnaden-
loser Hiirte. wie es der knorrige
charakier vermuten lieie. Zwar nichi iiber-
aus feinfithlig, so aber doch nachgiebig
reagieren sie aul Schlaglocher oder Kanal
deckel. In Kurven warnt die (rithzeitie aul
tretende Karosserieneigung vor unniitig
hektischen  Fahrmandvern, Der Fahrer
lehnt entspannt in den
ctwas kurzflichigen, duberst strall gepol
sterten Sitz 2uriek, wirft einen Blick durch
winzige Frontscheibe aul die beein-
druckende Motorhaube oder Bt ihn tiber
das Instrumentenbrett schweifen. das zwar

Fahrzcug-

sich also besser

die

Kingst nicht mehy dem Original Jeep eni-
spricht. wohl aber originell geblieben ist.
Fiinf chromumrandete Instrumente und ei-
ne Falle von Kontrolleuchten geben Klar
heit diber praktisch jeden Betricbszustand
und legen nahe. dalh das Wort | rgonomic
auch in der indischen Sprache nicht giing-
lich unbekannt scin kann. Hitte der Fahrer
nach drer Wiinsche frei,
Drehzahlmesser.  automatische
rickstcllung und cine giinstiger
Handbremse  stau
ariffs hinks der

wiren es wohl
Blinker
plazierie
Zug-
Zu den Bedie-
die Inbetrich-
nithme der ventilatorunterstitzien Umlufi-
heizang durch einen simplen Drehr
aturenbretis. der,
haushaltsiiblich. den
Mulh direkt stevert. Noch cinfacher, aber
chensa effektiv, funktiomert die stilechte
Frischluftzufuhr iiber seitliche Aulie

pen im Fullraum. Warum cigentlich nicht,
fragt der Mahindra-Sympathisant  ang

des T-formigen

Lenksiule

panz
Wiarmwasserdurch-

Bodenstindig: hur:h hel gruben Hindernlssen hebt sich ﬂanl: verschrankungswllllgen Blattfedern kein Rad

Hereinspazieri: Leute und Lasten teilen sich den sn-npal zu nﬂnnndsn Zugang zum gerdumigen Heckabteil




sichts solcher Losungen und hat bei der

Ankunft im Buro das gute Gefithl im
Bauch. bereits am Morgen etwas erlebt zu
hiaben

Gul gelaunt geht man mit dem C1 540
erst recht cin sonniges Wochenende an

Wenn auch zundichst der Supermarkiein
kauf aul dem Programm steht, Hilfreich
gibt sich beim Einladen das vier Jahrzehnte
alte Mihindra-Konzept: Zwei Druckkndp-
fe und Reibverschliisse losen. Plane hoch-
schlagen und Schwenktiir G6ffnen. schon
gelingt der Zugang zu Lade- und Fahrga-
straum. Aul cine geteilte Riackbank kann
der Mahindra gut verzichten, die beiden
Lingssitzbinke klappen naturgemald sepa

._.a r;«}_-:l 4
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rat nach oben und geben aul gut cimem
Meter Linge Raum frei fir Kisten und
Kiisten. Natiirlich transportiert der Mahin-
dra aul seiner unempfindlichen Staufliche
auch die Zementsiicke aus dem Baumarkt,
doch gemahnt sein schwammiges Fahrver
halten dann daran. die maximal erlaubte
Zuladunz von 5320 Kilogramm  nur
Kurzstreg PDem

ken  auszunuizen nach

| mittiiglichen Ausflug mit Grobfamilic odcr

Freundeskreis steht von dieser Seite nichts

entecgen. ¢in normales Durchschmitisge-
wicht der bis zu sechs Teilnchmer voraus
pesetzt, Nach wenigen Kilometern stellt

sich jedoch die GewiBheit ein, dall ¢s sich
| bei dem Mahindra-Sextent um eine Zwcei-

e

Klassen-Giescllschalt  handelt,  Wiihrend
man in der ersten Rethe das grobizligige
Raumgeetihl genielt, gibt es aus dem Heck
bereich Beschwerden tiber schmale, kurze
nahezu ungepolsierte Sitzflichen und -leh
nen und die militinsche Mannschaltstrans
portsitzordnung lings zur Fahrtnchtung.
Will man seine Bekannten becindruk
ken., chaulficrt man sie aul dem
kiirzesten Wee Cielinde
Stil. indem man zuvor das ohnehin unge-
liebig H,.dﬂ.uui:h tentlernt. Alds cine Art
Revenschirmersatz mimmi das das Flatter
verdeck werktags gern in Kaul, Dabh es
jedoch aunch diese Funktion nicht mit Per
fektion erfiillt, zergen nach starken Wol

hesser
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* Preis gilt fur die Cabrioversion 10.1

[Mahindra | Aro Suzuki 5.

| GJ 540 | 104 | Samurai Cabrio
Hubraum cm’ 2112 s | 1298
Leistung kW/PS 47 (64) 47 (65)
bel U/min | 4500 4500 h 1
Max. Drehmoment Nim 122 118
bel Lmin = | 2000 250 ¥
Testwagengewicht kg | 1280 | 1410 980
Hichstgeschwindigkeit
km/h 1133 126,5 1304
bel Uimin 4525 | 3800 5700
Beschleunigung n s
0= 80 km/m 20,6 | 123
0-100 km/ 41,8 | 19.5
-E:EU km/h il - i | 376
Elastizitt in 5 |
BO-100 km/h im IV, 30,0 232 18.1
80120 km/h im V. - B4E | 568
Testverbrauch /100 km | Diesel | Diesel Normal b
minimal 749 6,5 6.6
maximal 14.3 [ 11,0 13,3
Testdurchschnitt 1.3 | 9.6 | 106
Preis [
DM inkiusive MwSt 440, 24371, 24085~

e rL -

Der gestreckte Radstand des sechssitzigen CJ 540 erhiht die Alltagstauglichkeit entscheidend. Auf dem Fahrersitz finden Zwei-Meter-Menschen Platz

_Der Ma_ﬂﬂra d] _540 im Ver_g_lei:h




kenbriichen Wasserlachen im Fullraum
Also dann: seithiche Druckknbple Offnen,
Klettversehliisse um das Giestiinge |osen,
Seitenteile  hochschlagen, die komplette
Plane nach vorne rollen und das ganze
Paket zur Seite aus der Fiihrungsschiene an
der Frontscheibe richen. Dic beiden Spric-
gel lassen sich, genauso wie dibrigens die
stoffturen, einfach nach oben abzichen.
Bieibt nur noch die Fronischeibe, die man
nach Demontage der Scheithenwischer und
dem OQffnen zweier Spannverschliisse nach
vorne umlegt. Damit ist der C1 340 so
offen, dalh cr sich zwar nicht mehr anl
offentlichen Stralien sehen lassen darf, da-
fiir aber sciner Mitwelt eine Lektion in
Sachen Rundumsicht erteilt. Der erfahrene
Mahindra-Besitzer begibt sich nie ohne
Begleitung in solcheranrt Situationen. Nichi
nur um stolz ein Gellindegeriit in seimnes
schiinsten Form zu prisenticren. sondern
vor allem, um beim spéteren Wicderaufbau
des Dachs ratkriflige Hille vor Ort zu
haben, Was zu aweit muhelos in sicben
Minuten gelingt, geht solo selien ohne lin-
gere Zwangspause.  Verrenkungen  und
Fliiche vonstatten

Zeit [ den Mahindra, zu zeigen. wofiir
sein Urahn ¢inst konstruiert wurde. Ein
steilhang? Ganz wie im Original licgen dic
hilfreichen Hebel rechts des Schaltstocks
zur Hand. Der Alleadantrieh Bt sich wiih-
rend der Fahret zuschalten, das Einleoen der
Untersetzung erfordert Kurzzeitigen Still-
stand; dann aber klettent der C1 3400 s¢hein-
bar ohne Anstrengung tiber wandartig an
mutende Erhebungen, Dic ultrakurze Ge
samtunterselzung  erithrigt  Leistungsdis-
kussionen. Der Diesel macht seine Sache
auch 1m Geliinde gut. Kraftvoll bei niedri-
gen Direhzahlen und spontan auf Gaspedal-
bewegungen reagierend, schafft er eine be
ruhigende Harmonic 2wischen Mensch und
Maschine. Die geringen Uberhiinge und
auch der Radstand, der trotz Verliingerung
noch als Kurz gelten darf. minimicren Be-
schiidigungsrisiken.  Uberdurchschnittlich
Gillt fir ein offencs Auto dieser Grobe
allerdings das Leergewicht mit 1280 Kilo-
gramm aus. Diran dndert auch die neuer-
dings verwendete Motorhaube aus GIk we-
nig. Dennoch: Schlammbider beeindruk
ken die nun ungeschiitzt den Flementen

I\'I!I, |1 ‘
Lob und Tadel

Mahindra CJ 540 Classic

Die Gelidndesigenschaften, der kemige
Dieselmotor, gelungene Getriebeabstu-

=+ fung, robuste Konstruktion, criginelles
Aussehen

Das Gerauschniveau, die unexakte Len-
= kung, die wenig wirksamen Bremsen, die
unbequemen Sitze hinten

ausgelicterten Insassen stirker als den Ma
hindra, der sich nicht zuletzt wepgen seiner
TSprozentigen hinteren Differentialbremse
beharrlich seinen Weg wiihit. 1Der Hoch-
wasserstand st ihm ohnehin egal. Seine
Luft bezieht der Diesel in Hohe der Schein-
werfer an spritzwasscrgeschiitzier Stelle.
Eine echte Uberraschung hilt er fir seinen
Fahrer in Verschriinkungspassagen parat,

GriiBter \'ormé der sparlanl;chen Doppelsitzbinke im Heck ist der Hochklappmechani

tig: Mahindra-Fahrt aul befestigter Strafie mit geschlossenem Verdeck

smus, der sie platzsparend an der AuBenwand verschwin ligt

Ui et il

Das Blattlederfahrwerk zeigt sich unerwar-
tet flexibel, so dald die Rider auch zerklif
teten Bodenformationen folgen konnen,
ohne den Kontakt zur Erdoberfliche zu
verlieren. Im harten Off-Road-Einsalz ver-
weist der gerade cinmal 27490 DM reure
CI 540 viele modernere Crelandewagen-
Konstruktionen auf ihre Plitze. Aus rein
dkonomischer Sicht jedoch sind ihm seine
dirckten Mitbewerber unter den Billig-All-
radlern dberlegen. Im Kreise von Suzuki
Sl Aro 10 und Lada Niva markiert der
Kaufpreis des CI 540 den Hachstwert
Auch mit seinem Verbrauch von 11.3 Li-
tern auf 100 Kilometer und den brigen

e
Unterhaliskosten liegt er iiber dem Durch

schnitt. Der Mahindra setzt vor allem seine
Ausstrahlung dagegen. Einem vorwiegend
rational denkenden Menschen. der dem
starken Charakter des Mahindra verfallen
ist. bleibt aulberdem die Gewibheit, dalb
diese aktuelle Ausgabe des CJ 540 als bis-
lang alltagstauglichste Evolutionsstufe des
L TIVPsS angese hen werden kann,




Wackere Wilhler: Die Serien-Breitreifen erfreuen durch gute Selbstreinigung

Mahindra €J 540 Classic

Preise und Kosten

Ausstattung und Preise
Basispreis DM 27 490,
Serienausstattung: kunstlederbezogene Sport-
sitze, 2stufiges Geblase, Zigarettenanziinder, ah-
schlieBbares Handschuhfach, abschliebares
Werkzeugfach, Intervall-Schelbenwischer, In-
nen- und Motorraumbeleuchtung, Uberrollbiigel,
Oldruckmesser, Amperemeter, rechier Aufien-
spiegel, abschiieBbarer TankverschiuB, Brems-
kraftverstarker, Differentialbremse hinten,
Testwagenpreis DM 27904,
Lusatzausstattung: Anhangekupplung (DM
414,=)

Kosten
Unterhalt*
Teilkasko TK 24 DM 360,—
Volikasko TK 24 DM 2733, —
Hattpflicht DM 1273.—
Stever DM 836, —
Wartung **
Oiservice alle 5000 kmca, DM 120,—
Inspektion alle 10000 kmca. DM - 350,
Garantie

1 Jahr oder 20000 km

Ersatzteile
Kupplung DM 519,=
Anlasser (ney) DM 1069, —
Lichtmaschine (new) DM 544, —
Kotfligel voma M 259, —
Satz StoRdampfer OM 322 —
Satz Bremsbelige DM 84—
Difiiter DM 22 —
Adressen
Deutschland: HEL Steel GmbH
Kaiserstrafie 50
40479 Dusseldorf
Osterrelch Hopa Handels Ges.mbH

Firmiangasse 43
A-1130 Wien

Jahreskosten, bezogan auf den Standort Minchen
0 R 1, ohne Selbstheteligung, Vollkasko R 4,
Beltragssatz 100 % mit 650 OM Selbstbeteitigung file
Volikaskn- und 300 DM Seltistbeteiigung fir Teilkas-
#oschaden, Haftpfiicht mit unbegrenzter Deckung,
Beitragssatz 100%, RS), Tarile der HUK-Coburg

** Bezrogen auf den Standort Minchen: Praise neban
nur ginen ungefahren Anhail, Alle Betrige inkl, MwSt



